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DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO ESTADO DE SAO PAULO

INDICE
APRESENTACAO

Malha Rodovidria do DER e Estadual 6 O Departamento de Estradas de Rodagem do Estado de Séo Paulo (DER-SP), criado em 2 de
julho de 1934 por meio do Decreto n® 6.529, tem como miss@o a gestdo do sistema rodovidrio es-
tadual sob sua jurisdicdo, promovendo sua integracd@o com as rodovias municipais e federais, além
de garantir a conexdo eficiente com outros modos de transporte. Em 2024, o DER-SP administrou
13.088 km de rodovias, correspondendo a uma parte significativa da malha rodovidria estadual

Histérico da Sinistralidade 10 - ) ] ) . . ~ .

de Sao Paulo, que totaliza pouco mais de 22 mil km entre rodovias concedidas e n&o concedidas.
Dfs"fb”fgfm por 'iP° de Si’[is"° 12 Para realizar essa tarefa, o DER contou, em 2024, com 14 Coordenadorias Gerais Regionais (CGRs)
D's"'bu'gofc’ por fipo de vifimas - _ y ) 20 compostas por 57 Unidades Bésicas de Atendimento (UBAs), responsdveis por garantir o atendi-
Comparativo dos sinistros com vitimas feridas e vitimas fatais 24 .. ~ e s .

o : . mento aos usudrios em toda a extensdo da malha rodovidria.

Distribuicdo por faixa horaria 24
Distribuicdo por tipo de veiculo 25 . . . . . L
Distribuicdo por fipo de veiculo e fipo de sinistros 25 Vinculado & Secretaria de Meio Ambiente, Infraestrutura e Logistica (SEMIL), o DER-SP, com 90
Unidade Padréio Severidade (UPS) 2% anos de histéria, continua a investir em inovacdes e técnicas construtivas, consolidando-se como
indices de sinistros e vitimas 28 referéncia no setor de infraestrutura rodovidria e sempre priorizando a seguranca dos usudrios.
indice de sinistros por populacdo 28
indice de sinistros por frota 29
Concentracdo de sinistros 30
Concentracdo de vitimas 30
Concentrac&o por fipo de sinistro mais fatal 31 ~

INTRODUCAO
Malha Estadual x Malha Brasileira 31
Populacdo e frota veicular 32
Policia Militar Rodoviaria — PMRy 35 Em 2024, o DER-SP, por meio da Diretoria de Planejamento (DP) e da Coordenadoria de Estudos

e Pesquisa (CEP), retomou a publicacdo do Anudrio Rodovidrio de Sinistralidade do Estado de Séo
Paulo, abrangendo os sinistros ocorridos em 2023. O anudrio tem como objetivo informar a

Caracterizacdo da sinistralidade — Estado de 5&o Paulo populacdo, bem como a comunidade técnica e cientifica, sobre as condicdes de seguranca vidria

DER-SP e Rodovias Concedidas 35 . . . . _ ~

( e ) o ) nas rodovias estaduais, com especial foco nas vias sob a administracéo do DER-SP.

Distribuicdo por tipo de sinistro 36

Distribuic@o por tipo de vitimas 43 L. L. . .
Comparativo dos sinisiros com vifimas feridas e vitimas fatais 46 Dando continuidade a esse trabalho, o DER-SP apresenta agora o Anudrio Rodovidrio de Si-
Distribuicdo por faixa horéria 47 nistros de 2024. Este documento reiine dados estatisticos atualizados sobre a sinistralidade nas ro-
Distribuico por fipo de veiculo 47 dovias estaduais de Sdo Paulo, com énfase nas vias administradas pelo DER-SP, permitindo maior
Distribuico por tipo de veiculo e tipo de sinistro 48 transparéncia e apoio técnico & formulacdo de politicas piblicas. Além de retratar a situacdo da
Custos de sinistros 48 seguranca vidria no ano-base, o anuério oferece subsidios fundamentais para a priorizacdo de

acdes corretivas e preventivas, contribuindo diretamente para a tomada de decisdo e a alocacdo
mais eficiente de recursos.
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Em alinhamento a esse esforco, o DER-SP elaborou, ao longo de 2024, o seu Plano de Segu-
ranca Vidria, com metas de reducédo de sinistros graves e fatais até 2030.

O anuério de 2024 torna-se, assim, um instrumento essencial para o acompanhamento dos indi-
cadores de desempenho do plano, apresentando os resultados parciais alcancados e orientando
a proposicdo de contramedidas.

Vale destacar que, em 2024, o DER-SP executou cerca de R$ 5 bilhdes em atividades de manu-
tencdo e investimentos voltados a melhoria da malha rodovidria. A integracéo entre planejamento
estratégico, execucdo orcamentdria e andlise de dados de sinistralidade — como a proporcionada

pelo anudrio — fortalece a gestdo publica baseada em evidéncias e contribui para a efetividade
das acdes de seguranca vidria no estado.

DEPARTAMENTO DE ESTRADAS
DE RODAGEM | DER-SP

Composicdo da Malha Rodoviéria Estadual de Sdo Paulo ©.=

DER (km) Concessoes (km) Total Estadual (km)

Pista Dupla 782,202 4.656,506 5.438,708

Eixo Pista Ndo Pavimentada 758,994 0 758,994
Pista Simples 8.387,543 2.146,319 10.533,862

Pista Dupla 164,482 201,151 365,633

::::E;::aes Pista Néo Pavimentada 234,050 24,000 258,050
Pista Simples 1.511,100 558,524 2.069,624

Dispositivos 1.250,394 1.807,604 3.057,998

Total 13. 088,765 9.394,104 22.482,869
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Mapa da Malha Rodovidria Estadual de Séo Paulo | Ano 2024 .~

/\6’/ Total da malha Rodovidria Estadual

de Sao Paulo Estadual
-3 22.482,87 km

W Administracao do DER - 58%
Concessiondrias - 42%

Tipo de Pista - Malha Rodovidria Estadual de Séo Paulo ™

O Estado de S&o Paulo possui uma malha
rodovidria estadual que supera os 22 mil 329

. ~ . Ofo .~ o
quilémetros de extensdo, dos quais 5% séo
pavimentados. A maior parte dessas rodovi-
as é de pista simples, com 32% correspon-
dendo a rodovias duplicadas.

O DER-SP foi responsével, em 2024, pela
administracdo de mais de 13 mil quilémetros
tros, o que representa 58% da malha rodo-
vidria estadual. Além disso, no mesmo ano,
23 concessiondrias ficaram encarregadas
da administracdo e conservacdo de apro-

ximadamente 42% da malha estadual. 68%

Rodovias Pavimentadas de Pista Dupla

W Rodovias Pavimentadas de Pista Simples




DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM DO ESTADO DE SAO PAULO

- COORDENADORIAS GERAIS REGIONAIS
DIVISOES REGIONAIS Composicdo da Malha Rodovidria Administrada pelo DER- SP
‘ (COORDENADOR'AS GERAIS REG'ONA'S) por Coordenadoria Geral Regional - Ano 2024 AN

W Néo Pavimentada W Pista Dupla Pista Simples
As Divisdes Regionais do DER-SP, atualmente conhecidas como Coordenadorias Gerais Regio- 2000
nais, desempenham um papel fundamental na articulacéo e gestéo regional. Elas sdo responsdveis 1890
pelo acompanhamento e fiscalizacdo da execucdo de programas, estudos, obras e servicos de 1600
construcdo e restauracdo da malha rodovidria, além dos servicos de conservacdo e sinalizacdo 1400 .
das rodovias sob sua jurisdicdo. Essas coordenadorias também supervisionam as acdes relaciona- 1200
das aos Servicos de Atendimento ao Usudrio, com destaque para as Unidades Bdsicas de Atendi- 1000 -
mento (UBAs), e gerenciam a infraestrutura da rede rodovidria, incluindo radares, peddgios, ba- 800 - B
lancas e postos de fiscalizacdo. Adicionalmente, sdo responsdveis pela implementacdo de acdes 600 N . B N _
ambientais, pelo suporte técnico aos municipios, pela gestdo de recursos administrativos e pelo w BN ﬁ B B B B B B B B =
cumprimento de normas e contratos, sempre com o objetivo de garantir a seguranca e a eficiéncia r B B B B B B B B B B B BB B>
da infraestrutura rodovidria estadual. s B BB B B EBE B OB OE B OE B EBE B
0 CGRO1 CGR02 CGRO3 CGR04 CGRO5 CGR06 CGRO7 CGR0O8 CGR0O9 CGR10 CGR11 CGR12 CGR13 CGR14

Evolucdo da Composicdo da Malha Rodoviéria Estadual de Séo Paulo “»

W Extensdo DER Extenséo Total Malha Rodovidria Estadual de Sao Paulo W\ Extensdo Concessiondria

22.118,89
g X 20] 5 F 15.406,99
ol ) 7 6.711,90
/- ‘ 22.418,21
CGRA2- N\ r : 20] 6 F 15.586,13
Presidente = : “ ‘ 6.832,08
Prudenss \ ‘ 22.094,94
; ~ 20] 7 r 14.571,25
7.523,69
(CGRY01%] 22.094,94
o 2018  E—— .7
QERB= 460,
ilaubate)
22.101,59
A& Coordenadorias Gerais Regionais R 2 0] 9 2y 25 14.575,32
CGR 01 - Campinas -~
22.235,14
CGR 02 - ltapetininga 2020 — 13.408,60
CGR 03 - Bauru 8.826,54
CGR 04 - Araraquara 202] 13.183 76 22.219,52
CGR 05 - Cubatdo 9.035,75 I
CGR 06 - Taubaté 22.988.06
CGR 07 - Assis 2022 - 13231,22 '
CGR 08 - Ribeirdo Preto 9.056,84
22.228,50

CGR 09 - Sdo José do Rio Preto
13.231,67
CGR 10 - 5o Pavlo 2023 I —

CGR 11 - Aracatuba 22.482,87

CGR 12 - Presidente Prudente 2024 — 13.088,77
9.394,10

CGR 13 - Rio Claro
CGR 14 - Barretos

ANUARIO RODOVIARIO DE SINISTRALIDADE 2024 8 9




ESTUDO DA SINISTRALIDADE
ANO 2024 - DER/SP

HISTORICO DA SINISTRALIDADE

Este item apresenta a evolucdo da sinistralidade nas rodovias estaduais administradas pelo DER-
SP entre 2015 e 2024, com o intuito de fornecer uma visdo clara sobre os principais indicadores de
seguranca vidria. Serdo exibidos trés gréficos, detalhando:

Histérico de sinistros — Mostrando a evolucdo dos sinistros ao longo dos anos, com cate-
gorias separadas por vitimas feridas, fatais e sem vitimas ou com vitimas.

Comparativo percentual ano a ano — Apresentando a variacdo percentual entre os anos de
2015 a 2024, evidenciando se houve reducdo ou aumento no nimero de sinistros.

Histérico da evolucdo das vitimas — Demonstrando a evolucdo das vitimas totais, feridos leves,
feridos graves e fatais entre 2010 e 2024.

Esses gréficos fornecerdo uma base quantitativa para a andlise dos dados de sinistralidade,
permitindo observar as tendéncias e identificar padrdes ao longo dos anos.

Histdrico de Sinistros 2015-2024 -

Total de Sinistros com Vitimas Feridas W Total Sinistros com Vitimas Fatais

W Total de Sinistros (Sem vitimas + Com vitimas)

24.838

23.245

15.826 15.878

780 13.882
I 649 b 661 e
I 656 662 [ ]
— e T
567 —
10.767 10.352 9.910 9.193 9.388 8119 8.532 8.633 8.519 8727
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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Comparativo percentual Ano a Ano .=

Comparativo % de Sinistros com Vitimas

W Comparativo % de Sinistros

I o

-6%

2016/2015

. -3,9%

-5%

2017 /2016

-7,8%

-12%

2018/2017

0% 2:3%

2019/2018

-13,7%

-18%

2020/2019

5,8%

0,3%

2021/2019

1,2%

2022/2021

Evolucdo das Vitimas nas Rodovias Administradas pelo DER-SP

W Total de Vitimas

22,483

23,048

22,007

16,576 | 16840 14040

4,627 | 4871 4568 4512
A 3,345
. 2,967 2,814 2,934 2,450 2,672 2624 2,663 2,628
\ 2 L 4 4
1,280 1,337 1,190 1,185 894 891 890 786 791 681 736 749 744 769
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

W Vitimas Feridas Leves

15,701

12912

17491

16,707

12,471

15,569

11712

14,341

10,741

W Vitimas Feridas Graves

10,843

12,277

9,146

Vitimas Fatais

9,426

12,834

-1,2%

-6,5%

2023/2022

12,943

9,570

2,6%

-3,5%

2024/2023

13,076 13,426

9,669 = 10,029




CARACTERIZACAO DA SINISTRALIDADE

W - ADMINISTRACAO DER/SP

O ano de 2024 registrou um total de 43.088 sinistros na malha rodovidria estadual, sendo
13.882 sinistros registrados na malha do DER-SP e 29.206 sinistros registrados na malha
concedida do Estado de S&o Paulo, segundo o INFOSIGA.

Quantidade de Total de Vitimas Total de Vitimas Total de Vitimas
Gravidade Quantidade Veiculos Envolvidos Feridas Leves Feridas Graves Fatais
695 309 240 769

Sinistros com

Vitimas Fatais 1.189

Sinistros com 8727 14.021 9.720 2.388 -

Vitimas Feridas

Sem Vitimas 4.460 6.485 -

Do nimero total de sinistros ocorridos na malha rodovidria do DER-SP em 2024, 695 foram
sinistros com vitimas fatais, 8.727 sinistros com vitimas feridas e 4.460 sinistros com danos
materiais somente, totalizando 13.882 ocorréncias.

Distribuicdo por tipo de sinistro AN
W Representacéo do total de Sinistros Representacdo dos Sinistros com vitimas

25%

21,1%
20%

16,2%
O) @ 15,1%
15% . ~—,
! 14,1% .
O =—o 13% 12,5%
10% 8,4%
AL — || || || || N
6,373\6%
5% N 5,2%
] ] ] ] [ | ] S 57% \":'/'\3,2% 2,1%
3,5%
0% O o=
3,6% 2,3% 1,1%
Choque Coliséo Colisdo Tombamento Colisdo Coliséo Capotamento Outros Atropel Atropel Eng
traseira lateral transversal frontal de pedestres de animal
’ ’
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A seguir, sdo apresentados os tipos de sinistros e suas diversas variagdes, tais quais total de
sinistros por gravidade, distribuic@o por faixa horéria, distribuicdo por tipo de pista e porcen-
tagem da participacdo dos veiculos no tipo de sinistros analisado, considerando toda a malha
rodovidria do DER-SP.

W\ Com Vitimas Feridas

1 - CHOQUE Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicdo por Faixa Hordria

Madrugada  9,5% CAVA 0,6%

COM VITIMAS FATAIS 3%

Manha 13,5% KI5 0,7 %

SEM VITIMAS
Tarde 12,9% 14,5% [

COM VITIMAS FERIDAS Noite 11,9% 12,7% JUVRRL

Pista
Simples
Pista
Dupla
62% 6,7%

W\ Com Vitimas Feridas

2- COLISAO TRASEIRA Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicéo por Faixa Hordria

Madrugada 2,3% 3,9% A

COM VITIMAS FATAIS 4%

: Manha 13,3% LAY 0,8%
SEM VITIMAS

Tarde 10,8% XYY 0,5%

COM ViTIMAS FERIDAS Noite 8,9% 18,7% I AL

Distribuicdo por Tipo de Pista %Participacdo por Tipo de Veiculos

Pista Pista
Simples Dupla
51%

13




W\ Com Vitimas Feridas

3 - COLISAO LATERAL ~ ComYimes Forais

Total de Sinistros por Gravidade Distribuic@o por Faixa Hordria

Madrugada 3% KAy 0,3%

COM VITIMAS FATAIS 2%

: Manha 10,6% RN 0.4%
SEM VITIMAS

Tarde 1,2% yy Xy 0,7%

Noite 9,6% We 0,8%

COM VITIMAS FERIDAS

Distribuicdo por Tipo de Pista %Participacdo por Tipo de Veiculos

Pista e
Simp|eS v 54,4%
Pista
Dupla
57%

W\ Com Vitimas Feridas

4 - TOMBAMENTO Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicdo por Faixa Hordria

Madrugada 1,7% RS 0,7%

SEM VITIMAS Manhé 5,4% yZ%3y 0,6%

Tarde 4,8% ViRV 0,9%

Noite 3,4% 1CXYA 0,6%

COM VITIMAS FERIDAS

Distribuicdo por Tipo de Pista %Participacéo por Tipo de Veiculos

Pista
Simples
Pista
Dupla
65% 35%
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W\ Com Vitimas Feridas

5- COLISAO TRANSVERSAL Com Vitimas Fatais

WA Sem Vitimas

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicéo por Faixa Hordria

COM ViTlMAS FATAIS 5% MOdI‘UngO 0,5% y &y 0,4%

SEM VITIMAS

Manha 5,8% 21,5% I

Tarde 7,4% 29,2%

COM VITIMAS FERIDAS

Distribuicdo por Tipo de Pista %Participacéo por Tipo de Veiculos

Pista
Simples

Pista
DUplO MOTOCICLETA

W\ Com Vitimas Feridas

6 - Co LISAO FRONTAI. Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicdo por Faixa Hordria

9% Madrugada 1,1% I 3,8%

COM VITIMAS FATAIS

: Manha 1,9% 14,4% 6%
SEM VITIMAS

Tarde 2,4% R 6,1%

3,8% 24,4%

COM VITIMAS FERIDAS

Distribuicdo por Tipo de Pista %Participacdo por Tipo de Veiculos

Pista
Simples

~ AUTOMOVEL

Pista
Dupla

a9

15

Noite 4% YRR 1,9%
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W\ Com Vitimas Feridas

7 - CAPOTAMENTO Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicdo por Faixa Hordria

W Com Vitimas Feridas

Com Vitimas Fatais
9 - ATROPELAMENTO DE PEDESTRE W Sem Viti
em Vitimas
COM VITIMAS FATAIS 5% Madrugada_6,3% 11% SN
. Manha 7.2% 15, 5% PR TA Total de Sinistros por Gravidade Distribuicéo por Faixa Hordria
SEM VITIMAS

Tarde 7,2% yyAVY 1,3%

_ . o COM VITIMAS FATAIS 23%
Noite 7,6% RAL] 1.9% SEM VITIMAS 1%

Madrugada 0% AR 4.7%

COM VITIMAS FERIDAS

Manha 0% 'Rt 1,6%

B — : S : Tarde _04% 17,1% JRNEA
Distribuicdo por Tipo de Pista %Participacéo por Tipo de Veiculos
} COM VITIMAS FERIDAS Noite __0.2% ALY 141%
Pista
Simples Distribuicéo por Tipo de Pista %Participacédo por Tipo de Veiculos
Pista
Dupla Pista
Simples
Pista
Dupla
72%
57% 13,7%
W\ Com Vitimas Feridas
8 - OUTROS Com Vitimas Fatais
W Sem Vitimas
) o o ] ) ) W Com Vitimas Feridas
A caregor:j: ”Oufros”’refere-je a sinistros cuja dindmica n&cf) pbde ser Iclarargenre class:ﬁccéda pelas at;’fondades rejponsc;lvels né) Com Vitimas Fatais
momento do registro. Isso pode ocorrer em situacées com informacdes limitadas, auséncia de testemunhas ou quando nenhuma das
tipificacdes disponiveis no sistema de registro corresponde adequadamente as caracteristicas do evento. 1 o = ATROPEI-AMENTO AN IMAI-

W Sem Vitimas

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicdo por Faixa Hordria

Madrugada 18,2% (kW44 0,7%

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicdo por Faixa Hordria

Madrugada 8,6% 3,4% (W3

COM VITIMAS FATAIS 1%

Manha 5,5% 6,4% A

Manha 21,3% YA 0,2%

. Tarde 239%  8,4%NNIA
SEM VITIMAS

Noite 18, 3% 7.2% WA COM VITIMAS FERIDAS

Distribuicéo por Tipo de Pista %Participacdo por Tipo de Veiculos

SEM VIiTIMAS Tarde 1,4% 2,3% A

Noite 25,1% yREVY 0,9%

COM VITIMAS FERIDAS

Distribuicdo por Tipo de Pista %Participacdo por Tipo de Veiculos

Pista Pista
Simples Simples
Pista
Pista
Dupla Dupla
o,
72% 77%
ANUARIO RODOVIARIO DE SINISTRALIDADE 2024 16
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W\ Com Vitimas Feridas

11 - ENGAVETAMENTO Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas

Distribuicdo por Faixa Hordria

Madrugada 0,7% 1% [R5
Manha 26,2% 15,4% I3

Tarde 21,7% 14% A

Total de Sinistros por Gravidade

SEM VITIMAS

COM VITIMAS FERIDAS Noite 14.7% ALl 03%

Distribuicéo por Tipo de Pista %Participacdo por Tipo de Veiculos

Pista 84%
Dupla ¢
Pista
Simples
42%

Os atropelamentos e as colisées frontais figuram entre os tipos de sinistros com maior
letalidade, tanto em rodovias quanto em vias urbanas. Sua elevada gravidade os torna res-
ponsdveis por parcela significativa das mortes no transito, exigindo atencdo prioritéria por parte
dos gestores piblicos e operadores de infraestrutura vidria.

Ao considerar os sinistros com vitimas fatais, as ocorréncias de tipo colisdo frontal e atropelamento
de pedestres representam juntas quase metade dos sinistros (44,7%). Sendo que coliséo frontal repre-
senta 28,6% (199 sinistros) e atropelamento de pedestre 16,1% (112 sinistros), o que evidencia
a elevada letalidade desses tipos de ocorréncia.

Analisar esses sinistros de forma detalhada — considerando suas causas, contextos e caracte-

risticas do entorno — é essencial para subsidiar a formulacéo de politicas publicas, orientar
intervencdes de engenharia e promover acdes eficazes de prevencéo e mitigacdo de riscos.
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SINISTROS COM VITIMAS '~

Colis&o Frontal A Madrugada "W Manha W Noite W Tarde

13% Segunda - feira | 12,8%

29% Terca - feira 11,4%
[¢)
23 A Quarta - feira | 10,1%

Quinta - feira 10,5%

Sexta - feira 13,6%

Sébado 20,6%
Domingo 21,1%
o,
35%
COLISAO FRONTAL
) ) _ ViTIMAS
COM VITIMAS FERIDAS COM VITIMAS FATAIS PARTICIPACAO NO TOTAL DE SINISTROS
‘ FERIDAS FATAIS TOTAL
6,8% 28,6% 6,3% 11,0% 31,3% 12,2%

Atropelamento de Pedestre " »  © Madngada  wManha  WNoite  WTarde

20% 12%

Segunda - feira 14,2%

O, Terca - feira 13,1%
16% o

Quarta - feira 11,9%

Quinta - feira 12,9%

Sexta - feira 14,2%

Sdbado 17,2%

52% Domingo 16,4%

ATROPELAMENTO DE PEDESTRE

. . _ ViTIMAS
COM VITIMAS FERIDAS COM VIiTIMAS FATAIS PARTICIPACAO NO TOTAL DE SINISTROS
’ FERIDAS FATAIS TOTAL
4,3% 16,1% 3,5% 4,2% 14,8% 4,8%

19
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Sexo e ldade da Vitima Fatal ® W Homens Mulheres
2.5% 7.9%
Distribuicéo por tipo de vitimas - 15.4% 18.1%
Caracterizacdo das vitimas fatais 9.8% _ 9%
1027 o
Tipo de Vitima Fatal Sexo da Vitima Fatal 9.7% _ 79%
W Condutor Passageiro Pedestre Masculino W Feminino 9.79% _ 73%
20% a0 5.6%
6.6% 6.2%
6.2% N 4%
6.6% 7.9%
5.5% TN 5.1%
3.9% \NGTR 3.4%
2.3% N 4%

2.1% 4.5%

FONTE: INFOSIGA

Tipo e Idade da Vitima Fatal "~

Condutor e Passageiro Passageiro W Condutor
FONTE: INFOSIGA FONTE: INFOSIGA
n,7% '],6%
20,8% 15,9%
O gréfico apresenta a distribuicéo percentual de vitimas de sinistros ocorridos na malha do ore D

DER-SP em 2024, segundo sexo e faixa etdria. Observa-se que a maior proporcéo de vitimas
8,4% 10,5%
masculinas se concentra na faixa de 18 a 24 anos, com 15,4%, seguida das faixas de 30 a 44

10,6%

anos, todas préximas de 10,2%. No caso das mulheres, a faixa etaria de 18 a 24 anos também 5,8%
se destaca com 18,1% das vitimas, sendo a mais representativa entre o publico feminino. s
Em geral, os sinistros vitimam majoritariamente adultos jovens de ambos os sexos, com desta-
que para o predominio masculino em praticamente todas as faixas etdrias até os 65 anos. R °°*
A partir dos 60 anos, os percentuais se aproximam, com leve aumento proporcional do piblico 39% BT

feminino nas faixas mais altas, possivelmente refletindo a maior expectativa de vida das mulheres. on O
8,4% 6,4%
5,2% 5,3%
2,6% 31%

1,9% 21%

7,1%

11%

FONTE: INFOSIGA
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Tipo e Idade da Vitima Fatal »
Pedestre
4%
71%
MN.1%
8.1%
9.1%
6.1%
11.1%
6.1%
9.1%
6.1%
1%
71%
2%
FONTE: INFOSIGA
Local da Fatalidade por Tipo de Usudrio -
Condutor
W Estabelecimento de sadde W Néo disponivel Outros Via

46% 49%

4%

1%

FONTE: INFOSIGA
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Local da Fatalidade por Tipo de Usudrio -
Passageiro

W Estabelecimento de saidde W Nao disponivel Outros Via

46% 50%

3%

1%
FONTE: INFOSIGA

Local da Fatalidade por Tipo de Usudrio AN

Pedestre

W Estabelecimento de savde W Néo disponivel Outros Via

46% 49%

4%

1%

FONTE: INFOSIGA
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Comparativo dos sinistros com vitimas feridas e vitimas fatais . Distribuicdo por tipo de veiculo -

Distribuicdo dos sinistros por tipo de veiculo

Vitimas Feridas e Fatais x Tipo de Sinistro

W Participacéo nos sinistros com vitimas feridas Participacéo nos sinistros com vitimas fatais W Sinistros sem Vitimas Sinistros com Vitimas Feridas W Sinistros com Vitimas Fatais

30% 28,6%
®

25% \

20% \\ Automével Caminh&o Bicicleta

59,6%

16,6% 16,9% (Caminh&o,/Caminhéo Trator/ Reboque/Semireboque)
o 15,4%
15% o
B eN e 59%4X <L 47% A& 44% LY 12% 2%
.\.
10% 12,1%

11,5R —
()
6,8% 10,5%\. 6%

5% 4,39 || || 1 71% | mem——0
6% 6% 2 4%
s 1.5% 1,2%
0% ® O
1% 0,9% 0,1%
Colisgio Atropelamento  Coliséo Choque Colisgio Tombamento  Capotamento Coliséo Atropelamento  Outros Engavetamento M 1. M I i. Outros
frontal de pedestres  transversal traseira lateral de animal orociciera (Camionete/Camioneta,/Onibus/Micro-Onibus/Outros)
91% VW V- 67% MY 7L
. . ¢~ . , e
Distribuicéo por faixa hordria ~
Total de Sinistros W Sem Vitimas Com Vitimas Fatais W Com Vitimas Feridas
3
. . o ~ o ’ . o o
. Distribuicéo por tipo de veiculo e tipo de sinistro A
<
& )
1] 500 1000 1500 2000 2500
TOMBAMENTO —

OUTROS
ENGAVETAMENTO

COLISAO TRASEIRA

. W Outros tipos
COLISAO TRANSVERSAL u—

V. Bicicletas

COLISAO LATERAL W\ Motocicletas

| W Caminhdes
COLISAO FRONTAL L Automéveis
CHOQUE ;l_

Hora 12 4 CAPOTAMENTO L |
Madrugada Manha Tarde Noite ATROPELAMENTO DE PEDESTRE E—
1% 2.0%
ATROPELAMENTO DE ANIMAL L—
|
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Indicadores de Seguranca Vidria \N

A andlise de indicadores é essencial para acompanhar a evolucdo da seguranca viéria e orientar
acdes estratégicas de reducdo da sinistralidade. Neste item, sGo apresentados os principais indi-
cadores utilizados pelo DER-SP para monitorar o desempenho da malha rodovidria estadual em

2024: a Unidade Padrdo de Severidade (UPS), o indice de sinistros por populacéo e o indice de

sinistros por frota.

Esses indicadores permitem avaliar tanto a frequéncia quanto a gravidade dos sinistros, ofere-
cendo uma visdo integrada do problema. Além disso, possibilitam comparacées temporais e espa-
ciais, subsidiando o planejamento de politicas publicas mais eficazes na promogéo de um transito
mais seguro.

Unidade Padrdao Severidade (UPS) A

Com o objetivo de identificar e classificar os trechos mais criticos da malha vidria, o DER-SP ado-
tou, em 2024, a metodologia de cdlculo da Unidade Padréo de Severidade (UPS). Essa aborda-
gem permite mensurar a severidade dos sinistros ao longo dos segmentos rodovidrios, atribuindo
uma pontuacdo ponderada por quilémetro de rodovia com base na gravidade das ocorréncias.

A UPS oferece uma ferramenta objetiva para priorizacéo de investimentos e intervencdes em segu-
ranca vidria, conforme a seguinte ponderacéo:
UPS = (ACsem vitimas x 1) + (ACvitimas feridas x 5) + (ACvitimas fatais x 13)

Como comparativo, apresentam-se os resultados de UPS da malha rodovidria estadual e da malha
rodovidria administrada pelo DER-SP.

Ranking de UPS para as rodovias administradas pelo DER -

*Trechos concedidos e sob a administracdo da Ecovias Raposo Castello a partir de marco de 2025

10 Maiores UPS - DER

" heiic | kmmidd | ke | ws
29 263

SP 270 28

SP 270 27 28 227
SP 270 22 23 212
SP 270 16 17 206
SP 270 24 25 201
SP 270 30 31 164
SP 270 21 22 160
SP 270 20 21 160
SP 270 17 18 158
SP 270 29 30 154
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Unidade Padrdo Severidade (UPS) Malha Estadual A
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Indices de sinistros e vitimas -

Os indices de sinistros e de vitimas, calculados em relacdo & frota de veiculos e & populacéo,
sdo instrumentos fundamentais para mensurar o impacto da sinistralidade no transito. Esses indi-
cadores permitem avaliar ndo apenas a frequéncia das ocorréncias, mas também a exposicdo
ao risco, considerando o crescimento da frota e as dindmicas populacionais.

Além de fornecerem subsidios para andlises comparativas e planejamento de acdes de seguranca
vidria, os indices de vitimas fatais por frota e por populacéo também balizam a meta institucio-
nal do DER-SP de reduzir em 50% a taxa de mortalidade no transito até 2030, em alinhamento
com o Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS) e com a Nova
Década da ONU para a Seguranca no Transito.

Neste item, sdo apresentados os indicadores de sinistralidade, feridos e ébitos por populacéo e
por frota ao longo dos Gltimos anos, com destaque para as variacdes observadas em 2024.

Indice de sinistros por populacdo -

Este indicador mede o impacto da mortalidade no trénsito em relacdo & populacéo total, sendo Uil
para avaliar a magnitude do problema da seguranca vidria em comparacéo a outras causas de
morte. Por permitir comparacdes entre paises e regides, é amplamente utilizado em andlises inter-
nacionais e também integra o conjunto de indicadores do Plano Nacional de Reducdo de Mortes
e Lesdes no Transito (PNATRANS).

) N x 10°

b populacéo
Onde:
lh = indice de sinistros por populacéo (por 100 mil habitantes)

N = nimero de sinistros
O grdfico a seguir apresenta a evolucdo histérica desse indice na malha rodovidria estadual de

Sé&o Paulo. Em 2024, o valor registrado para o indice de sinistros com vitimas fatais foi de 1,51
mortes por 100 mil habitantes, representando um aumento de 7,9% em relacdo a 2023.

Indice de sinistros por populacéo -

Sinistros com vitimas feridas W\ Sinistros sem vitimas W\ Sinistros com vitimas fatais

45,45 45,47

1542 1434 137

1,00 5%
25 266 27 22 1,76 1,68 1,69 1,43 1,47 1,22 141 1,49 1,40
. 2 . 2 : 2 o r——— . . ® 1,51

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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indice de sinistros por frota -

Este indicador expressa a relacdo entre o nimero de sinistros de transito e a frota de veiculos
registrada. Embora amplamente utilizado — inclusive no Plano Nacional de Reducéo de Mortes e
Lesdes no Tréansito (PNATRANS) —, o indice desconsidera modos de transporte néo motorizados e
pode ser afetado por divergéncias entre a frota registrada e a efetivamente circulante.
N x 10

vec  frota
Onde:
Iveic = indice de sinistros por frota
N = ndmero de sinistros

A seguir, apresenta-se a evolucdo desse indice na malha rodovidria administrada pelo DER-SP
entre os anos de 2011 e 2024.

2,54
213 1,89 A 1,30
0.48 048 04 0,38 0,29 027 027 0,22 0,23 018 0,21 02 02
0 e e o ¢ & ¢ g0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

ANALISE ESPACIAL

‘ Os sinistros registrados na malha rodovidria sob responsabilidade do DER-SP foram georrefe-

renciados e analisados espacialmente. A distribuicdo dos registros é apresentada por meio de
mapas de calor, que permitem visualizar com maior clareza as dreas de maior concentracdo de
ocorréncias, facilitando a identificacéo de trechos criticos e padrdes territoriais de sinistralidade.
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Concentracédo de sinistros .
mapa de calor - total de sinistros
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ESTADO DE SAO PAULO

‘ Malha Estadual x Malha Brasileira

O Estado de Séo Paulo possui uma das malhas rodovidrias mais estruturadas do Brasil, com mais
de 22 mil quildmetros de rodovias pavimentadas. Em 2024, o DER-SP foi responsével por cerca
de 13 mil quilémetros dessa malha, distribuidos por todas as regides do estado. Segundo a Pesqui-
sa CNT de Rodovias 2024, o sistema rodovidrio paulista é o mais bem avaliado do pais: 40,6%
das estradas do estado foram classificadas como em “6timo” estado geral, a melhor condicdo
possivel nos critérios da pesquisa. Além disso, das dez melhores rodovias do Brasil, nove estdo em
Séo Paulo. O estado também possui o maior nimero de rodovias duplicadas da América Latina

(5.438,708 km), o que reflete diretamente em sua relevancia para o transporte de cargas e pas-
sageiros no ferritério nacional.

Essa combinacdo entre exceléncia na infraestrutura e alto volume de tréfego torna a malha vidria

paulista estratégica para a economia brasileira — ao mesmo tempo em que impde grandes desa-
fios para a gestdo da seguranca vidria.
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Populacéo e frota veicular "=

Segundo estimativa do IBGE para 2024, o Estado de Séo Paulo abriga cerca de 46 milhdes de
habitantes, representando pouco mais de 20% da populacao brasileira. Esse contingente populo-
cional estd concentrado majoritariamente em dreas urbanizadas, com alta densidade e circulacdo
intensa de veiculos, pessoas e mercadorias, o que gera uma complexa dindmica de mobilidade e
impactos diretos sobre a seguranca no trénsito, especialmente ao longo das rodovias estaduais.

Jd& segundo o Ministério dos Transportes (2024), a frota paulista superou, em 2024, a marca de
pouco mais de 34 milhdes de veiculos registrados, o que representa aproximadamente 27% da
frota nacional, conforme os dados oficiais divulgados pelo préprio Ministério. Desse total, os au-
tomdveis de passeio seguem como maioria, mas a participacdo das motocicletas — que ultra-
passaram os 7 milhdes de unidades — tem se destacado. Analisando ainda os dados oficiais de
frota, verifica-se que, entre 2019 e 2024, o aumento da frota geral foi de cerca de 15%, enquanto
o nimero de motocicletas cresceu aproximadamente 19%. A Abraciclo (Associacdo Brasileira
dos Fabricantes de Motocicletas, Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares) estimou que,
em 2022, a producéo de motocicletas chegou a 1,32 milhdo de unidades. Segundo o presidente
da associacdo, esse crescimento reflete a tendéncia de alta impulsionada pela ampliacéo dos
servicos de entrega (delivery), pelo maior uso da motocicleta nos deslocamentos urbanos e pelo
aumento dos precos dos combustiveis.

Evolucdo da frota de motocicletas no Estado
de Sdo Paulo (2019 - 2024) .~
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A composicéo da frota revela uma variedade de perfis de usudrios e riscos, com destaque para os
modais mais vulnerdveis, como motos, bicicletas e pedestres. Essa diversidade exige infraestrutura
e gestdo de trénsito compativeis com os diferentes comportamentos e necessidades vidrias.

Composicdo da frota no Estado de S&o Paulo por
tipo de veiculo (2024) .~

W Automoével Motocicleta W Caminhao W Onibus W Outros

49 3% 1%

21%

71%

FONTE: MINISTERIO DOS TRANSPORTES

A expansdo da frota ocorre, muitas vezes, em paralelo & intensificacéo da urbanizacéo ao lon-
go das rodovias, criando cendrios de conflito em travessias urbanas — ou seja, trechos onde as
rodovias cruzam bairros, centros comerciais, escolas, dreas industriais ou conjuntos habitacionais.
Nessas regides, o aumento do fluxo de veiculos se sobrepde ao deslocamento de pedestres
e ciclistas em vias que originalmente foram concebidas para o tréfego de longa disténcia. Esse
processo tem sido identificado em diversos estudos como um dos principais fatores de risco para
sinistros vidrios, especialmente atropelamentos. O crescimento urbano desordenado amplia as
dificuldades de planejamento da mobilidade e gera externalidades negativas, como o aumento
da violéncia no trénsito.
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O crescimento acelerado da frota de veiculos e a expanséo urbana em dreas préximas as rodovias
apresentam desafios continuos para a adequacéo da infraestrutura vidria. Em diversos pontos,
especialmente em travessias urbanas, hd oportunidades para aprimorar a seguranca por meio da
implementacdo de passagens adequadas para pedestres, sinalizacdo eficaz e medidas de mo-
deracéo de velocidade.

Atropelamento em rodovias nos municipios com
a maior frota (INFOSIGA, 2024)  ~

200

150

100

50

SAO GUARULHOS CAMPINAS SAO RIBEIRAO

PAULO BERNARDO PRETO
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Diante do constante aumento da frota de veiculos e da expansdo urbana ao longo das rodovias,
torna-se imperativo adotar estratégias integradas que promovam a seguranca vidria e a mobili-
dade sustentdvel. A implementacéo de infraestruturas adequadas, aliada a politicas publicas efi-
cazes, diagnésticos técnicos continuos e campanhas educativas, é essencial para mitigar os riscos
associados ao tréfego intenso em éreas urbanizadas. O DER-SP, atento a esse cendrio, reafirma
seu compromisso com a promocdo de solucdes que assegurem deslocamentos mais seguros e
eficientes em toda a malha viéria estadual.
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Policia Militar Rodovidaria - PMRv " .=

O Policiamento Rodovidrio no Estado de Séo Paulo é realizado pelo Comando de Policiamento
Rodovidrio (CPRv) da Policia Militar do Estado de S&o Paulo, que atua de forma estratégica e
continua ao longo das rodovias estaduais. Com uma estrutura composta por 133 quartéis e bases
distribuidas em pontos-chave da malha rodovidria, o CPRv desempenha papel fundamental na
seguranca vidria, na fiscalizacéo do tréfego e no atendimento a ocorréncias.

Além da atuacdo operacional, a Policia Militar Rodovidria é responsével pela coleta e registro
dos dados de sinistros por meio dos Boletins de Ocorréncia. Em parceria com o DER-SP, esses
dados sdo organizados e disponibilizados em um banco de dados integrado, essencial para o
planejamento e a gestdo da seguranca vidria no estado.

ESTUDO DA SINISTRALIDADE| ANO
2024 - ESTADO DE SAO PAULO

A Policia Militar Rodovidria do Estado de S&o Paulo exerce papel essencial na preservacéo da
ordem publica e na promocéo da seguranca nas rodovias estaduais, atuando de forma preventiva e
ostensiva ao longo da malha vidria. Vinculada ao Comando de Policiamento Rodovidrio (CPRy),
sua atuacdo abrange acées de fiscalizacdo de trénsito, combate a ilicitos, orientacdo aos usudrios e
atendimento a emergéncias, contribuindo diretamente para a reducdo de sinistros e para a fluidez
do tréfego.

Além das atividades operacionais, a Policia Militar Rodovidria desempenha importante funcdo na
producdo de informacdes estratégicas, por meio do registro sistemdtico das ocorréncias e sinistros
de transito, através dos Boletins de Ocorréncias. Em alinhamento com o Departamento de Estradas
de Rodagem (DER-SP), esses dados subsidiam andlises técnicas e estudos desenvolvidos em con-
junto com érgdos gestores rodovidrios, permitindo a identificacdo de trechos criticos, o planejamento
de intervencdes e a implementacdo de politicas piblicas voltadas ao aprimoramento continuo da
seguranca vidria no Estado de Sao Paulo.

Caracterizacdo da sinistralidade - Estado de Sdo Paulo
(DER-SP e Rodovias Concedidas) \

Do nUmero total de sinistros ocorridos na malha rodovidria estadual de Séo Paulo em 2024,
segundo o Infosiga, 2.056 foram sinistros com vitimas fatais, 20.065 sinistros com vitimas
feridas e 7.072 sinistros com danos materiais somente, totalizando as 29.193 ocorréncias.
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DistribuicGo por tipo de sinistro ~
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A seguir, sGo apresentados os tipos de sinistros e suas diversas variacées, tais como o total de sinis-
tros por gravidade, distribuicdo por faixa horéria, distribuicdo por tipo de pista e porcentagem
da participacdo dos veiculos no tipo de sinistros analisados, considerando os dados de toda a
malha rodovidria do estado.

W\ Com Vitimas Feridas

'I - CHOQUE Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas FONTE: INFOSIGA

Total de Sinistros por Gravidade

2%

Distribuicdo por Faixa Hordria

COM VITIMAS FATAIS Madrugada___11,2% LAl 0,6%

Manha 16,8% 10,9% [:3

SEM VITIMAS Tarde 16,7% T3 0, 4%

Noite 15% LAYy 0,6%

COM VITIMAS FERIDAS

Distribuicéo por Tipo de Pista %Participacéo por Tipo de Veiculos

Pista
Dupla
Pista
Simples
26%
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W\ Com Vitimas Feridas

2 - COLISAO TRASEI RA Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas FONTE: INFOSIGA

Total de Sinistros por Gravidade

4%

Distribuicdo por Faixa Hordria

COM VITIMAS FATAIS Madrugada 3.7% il 0.9%

: Manha 13,8% IVAYA 0,7%
SEM VITIMAS

Tarde 12,1% 14,9% R

Noite 10,6% 17,5% 1,4%

COM VITIMAS FERIDAS

Distribuicdo por Tipo de Pista %Participacdo por Tipo de Veiculos

Pista
Dupla
Pista
Simples
19%

W\ Com Vitimas Feridas

3 - COLISAO LATERAL Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas FONTE: INFOSIGA

Total de Sinistros por Gravidade

2%

Distribuic@o por Faixa Hordria

COM VITIMAS FATAIS Madrugada 3,7% ____3,0% Bz,

. Manha 14,6% 19,2% NOU&FA
SEM VITIMAS

Tarde 15,1% YAYY 0,5%

1,1% KR4S 0,6%

COM VITIMAS FERIDAS

Distribuicéo por Tipo de Pista

Pista
Dupla
Pista
Simples
27%
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W\ Com Vitimas Feridas

4 - TOM BAMENTO Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas FONTE: INFOSIGA

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicdo por Faixa Hordria

Madrugada 2,5% YA 0,5%

SEM VITIMAS

Manha 4,7% yIyy 0,5%

Tarde 4,8% 28% 0,7%

Noite 3% Iy 0,5%

COM VITIMAS FERIDAS

Distribuicdo por Tipo de Pista %Participacéo por Tipo de Veiculos

Pista
Simples
Pista
Dupla
32%

. Com Vitimas Feridas

5- COLISAO TRANSVERSAL Com Vitimas Fatais

WA Sem Vitimas FONTE: INFOSIGA

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicéo por Faixa Hordria

Madrugada 0,8% kYA 0,4%

COM VITIMAS FATAIS
SEM VITIMAS

5%

Manha 71% y1o 374 1,1%
Tarde 9,1% yEWe 1,4%

COM VITIMAS FERIDAS Noite 617% 237 BRAL

Distribuicdo por Tipo de Pista %Participacdo por Tipo de Veiculos
Pista
Simples

Pista
DUplCI MOTOCICLETA
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W\ Com Vitimas Feridas

6 - OUTROS Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas FONTE: INFOSIGA

A categoria “Outros” refere-se a sinistros cuja dindmica ndo péde ser claramente classificada pelas autoridades responsdveis no
momento do registro. Isso pode ocorrer em situacées com informacdes limitadas, auséncia de testemunhas ou quando nenhuma das
tipificacdes disponiveis no sistema de registro corresponde adequadamente as caracteristicas do evento.

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicéo por Faixa Hordria

COM VITIMAS FATAIS (AN Madrugada 9.2% __1.7% B2

. & 28,3% FEEA 0,1%
SEM VIiTIMAS Manh& g
Tarde 29,7% -2 0,2%

Noite 17,2% Ly 0,1%

COM VITIMAS FERIDAS

Distribuicdo por Tipo de Pista %Participacdo por Tipo de Veiculos

Pista
Dupla
Pista
Simples
26%
W\ Com Vitimas Feridas
7 - CAPOTAMENTO Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas FONTE: INFOSIGA

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicéo por Faixa Hordria
Madrugada 6,3% 11, 8% I N

Manha 7% LAY 0,7%

COM VITIMAS FATAIS 4%

SEM VITIMAS
Tarde 7,8% iR 1,3%

COM VITIMAS FERIDAS 7,9% 17,7% BRA A

Distribuicdo por Tipo de Pista

Pista
Dupla

Pista
Simples

37%
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W\ Com Vitimas Feridas

8 - ENGAVETAMENTO Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas FONTE: INFOSIGA

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicdo por Faixa Hordria

Madrugada 1:5% 1, 4%

Manhé 26,3% I3 0,4% Total de Sinistros por Gravidade Distribuicdo por Faixa Hordria

Tarde 20,6% 11,9% R

W\ Com Vitimas Feridas

10 - ATROPELAMENTO ANIMAL Com Vitimas Fatais

W Sem Vitimas  FONTE: INFOSIGA

SEM VITIMAS

Madrugada 22% (V4N 0,4%

COM VIiTIMAS FERIDAS 13,3% Ll 0.5% Manha 55%  4,3% A

SEM VITIMAS

Tarde 3,4% 2,2% A

COM VITIMAS FERIDAS Noite 30,3% 17.2% Ll

Eiztp?la Distribuicéo por Tipo de Pista %Participacao por Tipo de Veiculos
Pista
Simples
Pista
14% Simples
44%
W\ Com Vitimas Feridas
A Com Vitimas Fatais
9 - COLISAO FRONTAL W Sem Vitimas FONTE: INFOSIGA W Com Vitimas Feridas
Com Vitimas Fatais
Total de Sinistros por Gravidade Distribuicdo por Faixa Hordria 11 - ATROPELAMENTO DE PEDESTRE W Sem Vitimas FONTE: INFOSIGA

Madrugada 1,7% YA 4,5%

Total de Sinistros por Gravidade Distribuicdo por Faixa Hordria

COM VITIMAS FATAIS 23%

” Manha 2,6% A 5%
SIS o e TETH 5 o Madrugada 0%  7,6% X3
arae 17 , O /0| ,07 . s
COM ViTIMAS FATAIS 33% Manhéd 0% WA 2,6%
COM VITIMAS FERIDAS Noite 4,8% 23,8% 8,3% SEM VITIMAS

Tarde 0,2% LAY 2,5%

Distribuicdo por Tipo de Pista %Participacdo por Tipo de Veiculos

COM ViTIMAS FERIDAS Noite __0,3% AN 21,3%

Pista
Simples
Pista
Dupla
Pista
78% Simples
32%
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Os sinistros envolvendo atropelamentos e colisdes frontais destacam-se entre aqueles que apre-
sentam maior potencial de letalidade, tanto no contexto rodovidrio quanto no ambiente urbano.
Em razdo da severidade das consequéncias associadas a esses eventos, eles representam uma
parcela expressiva dos ébitos no trénsito, demandando atuacdo prioritdria dos érgdos gestores
e das instituicdes responsdveis pelo planejamento, operacéo e seguranca da infraestrutura vidria.

Os dados indicam que 17,5% dos sinistros do tipo colisdo frontal resultaram em vitimas fatais. Em
relacdo ao total de vitimas registradas na malha estadual de S&o Paulo em 2024, pouco mais de
7% ocorreram em sinistros desse tipo. Ainda assim, as colisdes frontais foram responsdveis por
20% de todas as mortes registradas no ano, o que evidencia sua elevada letalidade.

Analisar esses sinistros de forma detalhada — considerando suas causas, contextos e caracte -
risicas do entorno — é essencial para subsidiar a formulacéo de politicas piblicas, orientar
intervencdes de engenharia e promover acdes eficazes de prevencédo e mitigacdo de riscos.

Colisao Frontal = = WA Madrugada Manhé Noite W Tarde
21%

Segunda - feira  12,7%
O,
27 A) Terca - feira 10,5%

Quarta - feira 9,6%

37%
Quinta - feira 10,5%
Sexta - feira 15,0%
> Sabado 20,8%
/
Domingo 21,0%
FONTE: INFOSIGA 27%
. : _ VITIMAS
COM VITIMAS FERIDAS COM VITIMAS FATAIS PARTICIPACAO NO TOTAL DE SINISTROS e [ pr—
3,6% 17,5% 6,3% 6,0% 19,5% 6,8%
Atropelamento de Pedestre = W Madrugada Manha Noite W Tarde
7% ] 4% Segunda - feira 15,4%
Terca - feira 12,6%
-I 40/ Quarta - feira 12,8%
(o]
Quinta - feira 12,1%
Sexta - feira 15,7%
Sdbado 15,6%
o,
5 /O Domingo 15,9%
FONTE: INFOSIGA
ATROPELAMENTO DE PEDESTRE
: . ) viTimas
COM VITIMAS FERIDAS COM VITIMAS FATAIS PARTICIPACAO NO TOTAL DE SINISTROS T - —
3,4% 23,2% 3,5% 3,4% 21,3% 4,4%
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Distribuicéo por tipo de vitimas N

Caracterizacdo das vitimas fatais

Tipo de Vitima Fatal Sexo da Vitima Fatal

W Condutor Passageiro Pedestre Masculino W Feminino

24% 17%
11%
65% 83%

FONTE: INFOSIGA

Idade da Vitima Fatal X Sexo -

W Homens Mulheres

3,1% 5,9%

6%
0,8%
7.5%
7.5%
o
51%
6,5%
7%

s

FONTE: INFOSIGA

43




Tipo de Vitima Fatal X Idade "=

Estado de Sdo Paulo

Passageiro W Condutor

12% | R
24% Y -2
75 —
—
—
4,3% Y ¢ ' -
3,6% Y .
5,6% Y 5
5% | BRA
4,9% Y 2
2,4% |24
21% | [Jh.o»
41% | ARRA
FONTE: INFOSIGA
Pedestres como vitimas fatais por idade A
Estado de Sao Paulo
9,1%
7%
7,8%
9,8%
9,5%
9,3%
7,2%
8,7%
8,5%
6,8%
5,6%
3,5%
3,9%
3,2% FONTE: INFOSIGA
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Local da fatalidade por tipo de usudrio ~
Condutor - Estado de Sdo Paulo

W Estabelecimento de sadde W Naéo disponivel Outros Via

41%

55%

3%
1%

FONTE: INFOSIGA

Local da fatalidade por tipo de usudrio " »
Passageiro - Estado de S&o Paulo

W Estabelecimento de saide W Néo disponivel Outros Via

44%

52%

3%

FONTE: INFOSIGA
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Local da fatalidade por tipo de usudrio - Distribuicdo por faixa hordria A FONTE: INFOSIGA
Pedestre - Estado de Sdo Paulo Total de Sinistros WA Sem Vitimas Com Vitimas Fatais W\ Com Vitimas Feridas
0
W Estabelecimento de sadde W Néo disponivel . Outros Via =
< ™
Ue] N o

136

35

Iy 37
4]

39%

61
928
931

0
<
N
o
™

59%

344

Hora 1 2 4

Madrugada Manha Tarde Noite

2%

FONTE: INFOSIGA

Comparativo dos sinistros com vitimas feridas e vitimas fatais AN Distribuicdo por tipo de veiculo =
% de participacéo dos sinistros por tipo de vitima - Estado de Séo Paulo Distribuicdo dos sinistros por tipo de veiculo FONTE: INFOSIGA
W Sinistros sem Vitimas Sinistros com Vitimas Feridas W Sinistros com Vitimas Fatais

W Representacéo do total de Sinistros Representacdo dos Sinistros com vitimas
25%
23.2%
o
21%
20% N\ 20.2% 2 Caminhdo 1cl
\ 17.5% 17.9% AUtomoveI (Caminhéo/Caminhdo Trator/ Reboque,/Semireboque) BICICIeI.a

159 17.7%\°\
° LYY A%4  48%
\ 13.8%
()

10% 13.5% ||
-7% 6.7%

39% AKX 55% 84% LYY 5/

[ L —
aC O 5:6% 5.8%
5% . . - =
— 3.6%—— - - -
3.4% > 2.3%
4.9‘N9% . o

e 1.5%

0% 1.6% 1.2% ®
0.9%
Atropelamento Colisdo Colisgo Chogque Colisdo Tombamento Colisgo Cap l Eng Outros

de pedestres traseira frontal transversal lateral de animal M Oto C i C I etq O U t ro S

(Camionete,/Camioneta/Onibus/Micro-Onibus/Outros)
FONTE: INFOSIGA

91% 5% £ 4% 54% 5% A%
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Distribuicéio por tipo de veiculo e tipo de sinistro ~

1,000 2,000 3,000 4,000 5,000 6,000 7,000 8,000

ATROPELAMENTO DE PEDESTRE

I L

CHOQUE

1

COLISAO TRANSVERSAL

OUTROS

COLISAO LATERAL

W Outros tipos
COLISAO FRONTAL Caminhéo
: | W Bicicleta

W Moto

COLISAO TRASEIRA

ATROPELAMENTO DE ANIMAL

Automovel
TOMBAMENTO utomove

CAPOTAMENTO

ENGAVETAMENTO

- -I—I-—-I—r'—-l_rl_

FONTE: INFOSIGA

Custos de sinistros

A mensuracdo dos custos econémicos decorrentes dos sinistros de transito é uma etapa funda-
mental para compreender os impactos sociais e financeiros da sinistralidade vidria. Para este
anudrio, utilizou-se como base metodolégica o estudo “Impactos Sociais e Econdmicos dos Si-
nistros de Transito nas Rodovias Brasileiras”, publicado pelo Instituto de Pesquisa Econémica Apli-
cada (IPEA) em 2006. O estudo foi construido a partir da andlise de mais de 110 mil Boletins de
Ocorréncia em rodovias de todo o pais e propde uma metodologia de célculo baseada em trés
componentes principais:

Custos Associados as Pessoas (como perdas humanas, tratamento médico e afastamento la-

boral);

Custos Associados aos Veiculos (danos materiais e custos de remocéo);

Outros Custos, como aqueles relacionados a via, ao atendimento da ocorréncia e ao envolvi-
mento de instituicdes pUblicas.
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Embora os valores originais propostos pelo IPEA estejam defasados, a metodologia segue sendo
amplamente reconhecida e utilizada. Para a presente andlise, os valores foram corrigidos com
base no Indice de Precos ao Consumidor da FIPE (IPC-FIPE), refletindo a inflacdo acumulada até
o ano de 2024.

Com base nessa metodologia, foi possivel calcular o custo total estimado dos sinistros ocorridos
na malha rodovidria sob administracdo do DER-SP no periodo de 2018 a 2024, permitindo
identificar a variacdo anual desses impactos econdmicos. Essa série histérica oferece subsidios
importantes para a avaliacdo de politicas publicas de seguranca viéria, revelando, por exemplo,
os anos de maior custo agregado ou as variacdes que podem estar relacionadas a fatores como
alteracées de trafego, investimentos em infraestrutura, fiscalizacdo ou campanhas educativas.

Em 2024, os custos totais de sinistros na malha rodovidria administrada pelo DER-SP somaram
aproximadamente R$ 2,5 bilhdes. Desses, cerca de R$ 181 milhdes foram destinados aos sinistros
sem vitimas, enquanto aproximadamente R$ 1,5 bilhdo correspondeu aos sinistros com vitimas
feridas. Os sinistros com vitimas fatais representaram um custo de aproximadamente R$ 800

milh&es. Esses nimeros refletem o grande impacto financeiro dos sinistros de transito, ressaltando
a importéncia de acdes preventivas e de investimentos em seguranca vidria para reduzir tanto os
danos humanos quanto os custos econdmicos associados aos sinistros nas rodovias estaduais.

Distribuicéo de custo por tipo de sinistro ~
Gravidade Ano 2023 Ano 2024 Total de
do Sinistro Custo Médio RS - Atualizacéo Fipe Custo Médio RS - Atualizacéo Fipe Sinistros Custo Total R$
Sem
Vitimas RS 38.661,96 R$ 40.629,85 4462 R$ 181.290.407,49
Com
Vitimas RS 159.176,82 RS 167.278,92 8727 RS 1.459.843.136,04
Com
Vitimas Fatais R$ 1.093.814,81 R$ 1.149.489,98 695 R$ 798.895.538,76

Total RS 1.291.653,59 R$ 1.357.398,76 13.882 | R$ 2.440.029.082,29
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Ao longo dos Gltimos anos, os custos dos sinistros na malha rodovidria administrada pelo DER-
SP apresentaram uma evolucdo significativa. Em 2018, o total foi de aproximadamente R$ 1,9
bilhdo e, desde entdo, houve um aumento continuo, com destaque para 2024, quando o valor
alcancou cerca de R$ 2,4 bilhdes. Comparando com 2023, o aumento foi de aproximadamente
6%, refletindo a crescente gravidade dos sinistros e a pressdo econdmica sobre a infraestrutura
rodovidria. Ao olhar para o periodo de 2018 a 2024, o salto no gasto é ainda mais evidente,
com um crescimento de cerca de 28%, o que pode ser atribuido a diversos fatores, incluindo a
inflacdo, recessdes econdmicas e a intensificacdo de problemas estruturais nas rodovias, além do
aumento do tréfego. Esses nimeros destacam a necessidade urgente de se investir em medidas que
reduzam os custos associados aos sinistros, tanto em termos econdmicos quanto sociais, para
minimizar o impacto das ocorréncias de sinistros nas rodovias estaduais.

Custo anual estimado dos sinistros — Em Bilhoes -

RS 2,44
RS 2,30 RS 2,30 o
RS 2,10
R$ 2,00 $. ¢ ¢
® °
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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O grdéfico a seguir mostra a variacdo percentual dos custos de sinistros na malha rodovidria
administrada pelo DER-SP de um ano para o outro, entre 2018 e 2024. E possivel observar que
houve uma queda considerével nos custos entre 2019 e 2020, com uma reducdo de 10%, re-
fletindo, possivelmente, o impacto da pandemia de COVID-19. Esse periodo foi marcado por
uma diminuicdo no tréfego devido ao isolamento social e &s restricdes de movimento, o que resul-
tou em menos sinistros e, consequentemente, em custos menores. Em 2021, coma recuperacdo
econdmica e o aumento gradual da mobilidade, houve um crescimento de 16,7% nos custos, refle-
tindo a retomada do tréfego e o aumento da incidéncia de sinistros. Nos anos seguintes, entre 202 1
e 2024, os custos continuaram a apresentar variacées positivas, com aumentos de 9,5%, de 2021
a 2022, e 6,1%, de 2023 a 2024, sugerindo uma estabilizacdo ou uma recuperacdo gradual na
gestdo e prevencdo de sinistros, embora com variacdes em funcéo de fatores externos, como a
inflacéo e o aumento do trafego. O grdfico destaca a influéncia de eventos atipicos, como a pan-
demia, e a complexidade das varidveis envolvidas na andlise dos custos de sinistros ao longo
do tempo.

Variacdo percentual ano para ano com gastos em sinistros AN

16,7% 9,5%

5,3% 61%

0%

-10%

2018/2019 @ 2019/2020 2020/2021 2021/2022 2022/2023 2023/2024

S1
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CONCLUSAO
A N

O Anudrio Rodovidrio de Sinistralidade 2024 consolida os principais indicadores de sinistros
registrados na malha rodovidria sob administracdo do DER-SP, oferecendo uma viséo histérica que
permite compreender a evolucdo dos sinistros, das vitimas e dos padrdes de severidade ao longo
dos ¢ltimos anos. Ao reunir informacées de forma padronizada e comparével, o documento re-
forca a importéncia do monitoramento continuo como instrumento essencial para a gestéo publica.

A andlise dos dados evidencia que a sinistralidade rodovidria é um fenémeno multifatorial, sujeito
a variacdes de contexto e comportamento, o que destaca a necessidade de acompanhamento
sistemdtico e atualizac@o permanente das bases utilizadas. O anuério cumpre, assim, o papel de
registrar com transparéncia a realidade vidria do ano-base e de apoiar a tomada de decisdo por
meio de informacdes qualificadas.

Este anudrio integra a politica de transparéncia ativa do DER-SP e do Governo do Estado, re-
forcando o compromisso com a disponibilizacéo piblica e acessivel das informacdes sobre sinis-
tralidade. Os dados apresentados, bem como outras bases complementares, podem ser consulto-
dos no portal institucional do DER-SP, fortalecendo a cultura de dados abertos e permitindo que
sociedade, pesquisadores e 6rgdos de controle acompanhem a evolucdo da seguranca vidria no
estado.
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